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1. Положение Общества в отрасли
Открытое акционерное общество «Демиховский машиностроительный завод» (ОАО «ДМЗ») является основным предприятием в РФ по разработке и освоению в серийном производстве электропоездов пригородного и областного сообщения постоянного и переменного тока.

За 21 год с начала производства мотор-вагонного подвижного состава (МВПС), на предприятии разработано и освоено в производстве 17 типов электропоездов, выпущено более 7 500 вагонов. Продукция ОАО «ДМЗ» эксплуатируется по всей России – от Смоленска до Владивостока, от Мурманска до Адлера, а также в странах ближнего зарубежья – в Украине, Белоруссии и Казахстане.

Работы по созданию новых образцов техники проводятся в тесном сотрудничестве с ведущими институтами и проектными организациями в области железнодорожного транспорта России, а также с зарубежными партнерами – фирмами  Франции, Чехии и Германии.

Реформирование железнодорожной отрасли в настоящее время осуществляется в соответствии со "Стратегией развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года".

В соответствии с этой стратегией к 2015 году планируется полностью обновить подвижной состав с исключением из имеющегося парка вагонов с истекшим сроком службы. Одновременно, в связи с реформированием ж/д отрасли, функции по закупке подвижного состава переходят от ОАО «РЖД» к пригородным компаниям (перевозчикам). 

В связи с этим, с 2013 г. ОАО «РЖД»  последовательно сокращает закупки подвижного состава для пригородных перевозок, считая, что заказчиком должен быть перевозчик, т.е. пригородные компании. В 2013 году централизованный заказ ОАО «РЖД» уменьшился в два раза и составил лишь 217 вагонов, вместо 439 в 2012 году. 

В 2014 г. ОАО «РЖД» прогнозирует выделить всего 5,2 млрд. руб. (≈150 вагонов) на закупку нового мотор-вагонного подвижного состава, что совершенно недостаточно для обновления парка ОАО «РЖД», где на конец 2013 года вагонов электропоездов с превышением стандартного срока службы 28 лет, которые не соответствуют современным нормам безопасности и санитарным правилам, более  3,5 тыс., т.е. ≈ 25% от общего парка МВПС.

Однако пригородные компании не спешат закупать новый МВПС, предпочитая продолжать брать в аренду электропоезда у ОАО «РЖД» либо модернизировать старые.

Закупка нового мотор-вагонного подвижного состава пригородными пассажирскими компаниями (ППК) в 2014 году будет зависеть, главным образом, от их годовых финансовых результатов. 

По прогнозам, положительный финансовый результат в 2013 г. ожидается только в ППК Московского узла: ОАО «Центральная ППК» и ОАО «Московско-Тверская ППК». С учетом субсидий регионов, также ОАО «Северо-Западная ППК», ОАО «Самарская ППК» и ОАО «ПК Сахалин». Подавляющее большинство ППК собственных средств на закупки не имеют, а Администрации   регионов   финансирование на закупку подвижного состава в  краевых и  областных бюджетах не планируют, в лучшем случае ограничиваясь компенсацией выпадающих доходов. 

Таким образом, складывается ситуация, когда ОАО «РЖД» уже не покупает вагоны, а ППК (с регионами) не готовы приобретать подвижной состав.

Одновременно с реформированием ж/д отрасли в РФ и странах СНГ взят курс на развитие скоростного и высокоскоростного движения: строятся новые линии, открываются новые маршруты движения.

Что касается скоростного подвижного состава, то в РФ и странах СНГ на сегодняшний день отсутствует производство скоростных и высокоскоростных электропоездов.

Причинами такого технологического отставания отечественного транспортного машиностроения от мирового уровня служит отсутствие научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ по изучению технологий высокоскоростного движения. Кроме того, в России в настоящее время фактически отсутствует производство целого ряда комплектующих, без которых невозможно создание техники, соответствующей мировому уровню.

В связи с этим, на рынке появляются новые участники – западные производители МВПС, которые с 2008 года начали активно осваивать российский рынок и рынок стран СНГ, поставляя продукцию, отсутствующую у наших производителей. Кроме того, западные производители разворачивают собственные производства на территории РФ и стран СНГ, что позволит им в конечном итоге в значительной степени укрепить и повысить  рыночные позиции в РФ и странах СНГ.

Несмотря на технологическое отставание транспортного машиностроения от мирового уровня, ОАО «ДМЗ» активно занимается разработкой и освоением выпуска новой продукции, а также модернизацией уже выпускаемой продукции с целью улучшения ее потребительских качеств под существующую инфраструктуру и требования заказчика.

В 2014 году ОАО «ДМЗ» планирует продолжить разработки новой продукции.

Перспективы развития продукции ОАО «ДМЗ»

Серийные электропоезда:

1. По электропоезду ЭД4М. Электропоезда ЭД4М выпуска 2014 г. будут иметь конструктивные изменения, проведенные в  2011 г: 

- система обеспечения микроклимата салонов вагонов с кондиционерами, 

- наружные прислонно-сдвижные двери с выходом на высокие и низкие платформы, 

- усовершенствованный пульт машиниста УПУ с функциями автоматизированного ведения поезда и видеонаблюдения в салонах и тамбурах, 

- герметизированный межвагонный переход, беззазорное сцепное устройство, 

- комплексная система диагностики «КОМПАКС-Экспресс-3» и др. 

Для удовлетворения потребностей в пассажирских перевозках на электрифицированных путях напряжением 3 кВ постоянного тока с невысоким пассажиропотоком планируется в 2014 г. создать модификацию моторного вагона ЭД4М с кабиной управления и дополнительным оборудованием для обеспечения резервирования работы электропоезда с минимальной составностью 2 вагона: головной + моторный (с кабиной управления).

2. В 2014 г. планируется реализация сертифицированного электропоезда постоянного тока ЭД4М №0500, который является глубоко модернизированной модификацией электропоезда ЭД4М. Отличительными особенностями электропоезда ЭД4М №0500 являются:

- модернизированный энергосберегающий комплект электрооборудования с тяговыми электродвигателями с напряжением на коллекторе 1500В;

- статический преобразователь собственных нужд ПСН-80;

- гладкие боковины кузовов, новая лобовая часть головного вагона;

- улучшенный интерьер салонов и кабины;

- более эффективная система обеспечения микроклимата (кондиционирования) салонов вагонов и др. 

В 2013 г. произведена технологическая и конструкторская подготовка производства для  возможности серийного выпуска электропоезда ЭД4М серии 0500.

3. Следующим шагом на пути совершенствования электропоездов в 2014 г. будет продолжено создание электропоезда ЭД4А с асинхронным тяговым приводом. В 2014 г. запланирована постройка опытного 12-ти вагонного электропоезда (2ГВ+6МВ+4ПВ) и проведение приемочных и сертификационных испытаний. 

Электропоезд ЭД4А модели 62-365 будет предназначен для пригородных перевозок пассажиров с максимальной скоростью 120 км/ч на электрифицированных линиях напряжением 3000В постоянного тока. Электропоезд ЭД4А будет иметь комплект электрооборудования с асинхронными тяговыми электродвигателями, аварийные крэш-системы и основные технические решения, отработанные на электропоезде ЭД4М №0500. Продажа первого электропоезда ЭД4А запланирована в  2015 г., а изготовление установочной серии таких электропоездов, начиная с 2015 г. 

4. На серийных электропоездах переменного тока ЭД9Э (25000В, 50Гц) с энергосберегающим комплектом электрооборудования, микропроцессорной системой управления тяговым приводом и выпрямительно-инверторным преобразователем ВИП-1000 с максимальной эксплуатационной скоростью 120км/ч  в 2014 г. будут внедрены незначительные конструктивные изменения по результатам эксплуатации установочной серии на Горьковской ж.д. и в Казахстане, направленные на повышение надежности работы электрооборудования. 

5. Дополнительным вариантом развития электропоездов ЭД4М будет разработка электропоезда городского исполнения. Отличительными особенностями электропоезда ЭД4Г (городской) будут планировочные решения, обеспечивающими максимальную пассажировместимость, три двери на сторону вагона, максимальная скорость в эксплуатации 120 км/ч и среднее ускорением 0,9 м/с2 до скорости 60 км/ч.

Планируемые сроки реализации базового исполнения электропоезда ЭД4Г– 2016г.

Перспективные электропоезда:

По номенклатуре перспективных электропоездов в соответствии с продуктовым планом предусматриваются работы в 2-х направлениях:

1. Создание нового семейства электропоездов ЭД10 (Coradia Legato) с последующим их развитием: вариант на 3 кВ постоянного тока пригородный/региональный, вариант на 25 кВ переменного тока пригородный/региональный. Ключевой характеристикой является максимальная скорость в эксплуатации 140-160 км/ч в зависимости от исполнения: пригородное или региональное. Основными техническими решениями, которые будут реализованы при разработке ЭД10, являются новые тележки на скорость 160 км/ч, асинхронный тяговый привод, кузова облегченной конструкции, система пассивной безопасности, микропроцессорная система управления и диагностики, возможность формирования поездов любой составности в диапазоне от 4 до 6 и от 8 до 12, современные интерьерные решения, обеспечивающие улучшение комфорта проезда пассажиров, в том числе, и с ограниченными возможностями.

2. Дополнительным вариантом развития данной платформы является исполнение на 3 кВ с тремя дверьми на сторону (городской) с максимальной скоростью в эксплуатации 120 км/ч и средним ускорением 0,9 м/с2 до скорости 60 км/ч с планировочными решениями, обеспечивающими максимальную пассажирскую вместимость.

Планируемые сроки реализации базового исполнения электропоезда ЭД10 (3 кВ, пригород) – 2016г.

Электропоезд специальный: 

В 2014 г. планируется провести приемочные и сертификационные испытания электропоезда специального переменного тока ЭДС1Р (25 кВ, 50Гц). 

Электропоезд ЭДС1Р модели 62-370 предназначен для доставки бригад при участковой системе организации работ на объектах инфраструктуры ОАО «РЖД» и может эксплуатироваться на электрифицированных участках железных дорог колеи 1520 мм, переменного тока частотой 50 Гц при номинальном напряжении в контактной сети 25 кВ.

Дальнейшим развитием специальных электропоездов должна стать в 2014 г. разработка конструкторской документации на электропоезд специальный постоянного тока ЭДС2Р (3кВ). Возможный срок начала выпуска партии электропоездов ЭДС2Р – 2-3 кв 2015 г. 

Выпуская продукцию, подлежащую обязательной сертификации, завод уделяет большое внимание процедуре сертификации и всему, что связано с непременным ее выполнением. На настоящий момент времени вся выпускаемая продукция, подлежащая сертификации имеет сертификаты соответствия ССФЖТ.

2. Приоритетные направления деятельности Общества
В качестве приоритетных направлений  деятельности ОАО «ДМЗ» в 2013 году выделены:
1. Производство и реализация продукции в соответствии с производственной программой.
2. Совершенствование технологии производства.
3. Повышение качества  и гарантийное обслуживание выпускаемой продукции.
4. Охрана труда.
5. Охрана окружающей среды.
3. Отчет Совета директоров Общества о результатах развития Общества по приоритетным направлениям деятельности

3.1. Производство и реализация продукции в соответствии с производственной программой
Выпуск товарной продукции в 2013 году
	Наименование
	Ед. изм.
	2013 год
	отклонение

	
	
	Бизнес-план
	 факт
	абс.
	отн. %

	ВАГОНЫ ЭЛЕКТРОПОЕЗДОВ
	шт.
	450
	275
	-175
	-38,89

	
	тыс. руб.
	11 006 162
	7 366 157
	-3 640 005
	-33,07

	ЭД4М
	шт.
	360
	175
	-185
	-51,39

	
	тыс. руб.
	8 314 199
	4 236 603
	-4 077 595
	-49,04

	ЭД9Э
	шт.
	90
	100
	10
	11,11

	
	тыс. руб.
	2 691 963
	3 129 554
	437 591
	16,26

	КОЛЕСНАЯ  ПАРА ДЛЯ МЕТРО
	шт.
	1 034
	1 217
	183
	17,70

	
	тыс. руб.
	946 234
	932 446
	-13 788
	-1,46

	КОЛЕСНАЯ ПАРА ДЛЯ РЕЛЬСОВЫХ АВТОБУСОВ
	шт.
	144
	98
	-46
	-31,94

	
	тыс. руб.
	41 460
	29 557
	-11 903
	-28,71

	ЧАСТИ ЭСКАЛАТОРА
	шт.
	2640
	7091
	4 451
	168,60

	
	тыс. руб.
	99 763
	211 842
	112 079
	112,35

	ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ, ПРОЧАЯ ПРОДУКЦИЯ
	тыс. руб.
	80 315
	546 961
	466 646
	581,02

	в том числе РЕМОНТ РЕЛЬСОВЫХ АВТОБУСОВ (РА)
	шт.
	 
	23
	23
	 

	
	тыс. руб.
	 
	268 299
	268 299
	 

	ИТОГО:
	тыс. руб.
	12 173 934
	9 086 963
	-3 086 971
	-25,36


Товарный выпуск  выполнен на 74,64%. Отрицательная динамика составила 3 086 971 тыс. руб.

В части производства вагонов отрицательная динамика в стоимостном выражении составила 3 640 005 тыс. руб., в натуральном выражении отрицательная динамика составила 175 вагонов. Причиной этому послужило изменение плана товарного выпуска в соответствии с подписанным договором поставки вагонов электропоездов.            

Продолжено производство колесных пар. Для ОАО «Метровагонмаш» и ОАО «ТВЗ» было выпущено 1 217 шт. на сумму 932 446 тыс. руб. при плане 1 034 шт. на сумму 946 234 тыс. руб. Не выполнение связано с изменением плана производства и реализации. Выпуск колесных пар для РА  при плане 144 шт. на сумму 41 460 тыс. руб. было выпущено 98 шт. на сумму 29 557 тыс. руб. не выполнение также вызвано изменением плана производства и реализации. 

Для ЭС «Сервис» ОАО «ДМЗ» производит части эскалатора. Было выпущено 7 091 шт. на сумму 211 842 тыс. руб., что больше показателя бизнес-плана на 4 451 шт. в стоимостном выражении 112 079  тыс. руб. Это также вызвано изменением плана производства и реализации.

В целом по прочей деятельности план перевыполнен на 466 646 тыс. руб., в том числе произведен капитальный ремонт рельсовых автобусов на сумму 268 299 тыс. руб.

Выпуск товарной продукции за 2012 и 2013 годы

	Наименование
	Отчет
	Индекс прироста 2013г. к 2012г., %

	
	Ед.изм.
	2 012
	2 013
	

	Вагоны электропоезда, всего
	шт.
	439
	275
	-37,4

	
	тыс., руб.
	9 715 708
	7 366 157
	-24,2

	   в том числе:
	 
	 
	 
	 

	Вагоны электропоезда постоянного тока, всего
	шт.
	342
	175
	-48,8

	
	тыс., руб.
	7 119 015
	4 236 603
	-40,5

	   в том числе:
	 
	 
	 
	 

	Вагоны электропоезда ЭД4М, всего
	шт.
	342
	175
	-48,8

	
	тыс., руб.
	7 119 015
	4 236 603
	-40,5

	   из них:
	 
	 
	 
	

	   Головной вагон
	шт.
	84
	36
	-57,1

	
	тыс., руб.
	1 856 843
	973 531
	-47,6

	   Прицепной вагон
	шт.
	104
	60
	-42,3

	
	тыс., руб.
	1 764 433
	1 181 464
	-33,0

	   Моторный вагон
	шт.
	154
	79
	-48,7

	
	тыс., руб.
	3 497 739
	2 081 608
	-40,5

	Вагоны электропоезда переменного тока, всего
	шт.
	97
	100
	3,1

	
	тыс., руб.
	2 596 693
	3 129 554
	20,5

	   в том числе:
	 
	 
	 
	 

	Вагоны электропоезда ЭД9М, всего
	шт.
	37
	0
	-100,0

	
	тыс., руб.
	802 051
	0
	-100,0

	   из них:
	 
	 
	 
	 

	   Головной вагон
	шт.
	16
	 
	-100,0

	
	тыс., руб.
	301 401
	 
	-100,0

	   Прицепной вагон
	шт.
	7
	 
	-100,0

	
	тыс., руб.
	119 868
	 
	-100,0

	   Моторный вагон
	шт.
	14
	 
	-100,0

	
	тыс., руб.
	380 782
	 
	-100,0

	Вагоны электропоезда ЭД9Э, всего
	шт.
	60
	100
	66,7

	
	тыс., руб.
	1 794 642
	3 129 554
	74,4

	   из них:
	 
	 
	 
	 

	   Головной вагон
	шт.
	20
	32
	60,0

	
	тыс., руб.
	489 966
	816 235
	66,6

	   Прицепной вагон
	шт.
	10
	18
	80,0

	
	тыс., руб.
	189 431
	361 216
	90,7

	   Моторный вагон
	шт.
	30
	50
	66,7

	
	тыс., руб.
	1 115 245
	1 952 103
	75,0

	Колесные пары для МЕТРО
	шт.
	1 359
	1 217
	-10,4

	
	тыс., руб.
	1 006 207
	932 446
	-7,3

	Колесные пары для РА
	шт.
	44
	98
	122,7

	
	тыс., руб.
	12 285
	29 557
	140,6

	Эскалаторы
	шт.
	1
	7 091
	709000,0

	
	тыс., руб.
	274
	211 842
	77214,6

	Прочая деятельность, всего
	тыс., руб.
	159 782
	546 961
	242,3

	   в том числе:
	 
	 
	 
	 

	Ремонт рельсовых автобусов (РА)
	шт.
	 
	23
	100,0

	
	тыс., руб.
	 
	268 299
	100,0

	   Запасные части
	шт.
	23 606
	12 164
	-48,5

	
	тыс., руб.
	21 437
	194 426
	807,0

	   Тепловая энергия (отопление)
	гкал.
	30 826
	31 631
	2,6

	
	тыс., руб.
	28 470
	32 502
	14,2

	   Тепловая энергия (горячее водоснабжение)
	м3
	158 769
	134 440
	-15,3

	
	тыс., руб.
	9 682
	9 007
	-7,0

	   Прочая продукция
	тыс., руб.
	100 193
	42 727
	-57,4

	Товарная продукция, всего
	тыс., руб.
	10 894 256
	9 086 963
	-16,6


Удельный вес производства вагонов электропоездов в общем объеме в 2013 году  составил 81,1%. 
Рассматривая динамику показателей объемов производства 2013 года относительно 2012 года, следует отметить снижение  товарного выпуска.

Динамика производства по разделам составила, %
	Разделы плана
	2012 год к 2011 году
	2013 год к 2012 году

	
	В натуральном выражении
	В стоимостном выражении
	В натуральном выражении
	В стоимостном выражении

	Вагоны электропоезда – всего
	8,7
	-12,9
	-37,4
	-24,2

	Вагоны электропоезд постоянного  тока
	-29,0
	-16,7
	-48,8
	-40,5

	Вагоны электропоезда переменного тока
	340,9
	562,5
	3,1
	20,5

	Кол. пара для метро
	1092,1
	1136,2
	-10,4
	-7,3

	Кол. пара для РА
	100,0
	100,0
	122,7
	140,6

	Эскалаторы
	100,0
	100,0
	709000,0
	77214,6

	Ремонт Рельсовых Автобусов (РА)
	0,0
	0,0
	100,0
	100,0

	Запасные части для железнодорожного транспорта
	-19,1
	-35,0
	-48,5
	807,0

	 Прочая продукция (тепловая энергия и услуги)
	 
	80,2
	 
	-57,4
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Затраты на 1 рубль товарной продукции

	Показатель
	Ед. изм.
	2012
	2013

	Товарный выпуск
	тыс. руб.
	10 894 256
	9 086 963

	Себестоимость фактически выпущенной товарной продукции
	тыс. руб.
	9 986 839
	8 389 900

	Затраты на 1 рубль товарной продукции
	руб.
	0,92
	0,92


Фактическая себестоимость выпущенной продукции

за 2012 и 2013 гг. 

	Наименование статьи
	факт      2012 в тыс. руб.
	Доля в себестоимости, %
	факт       2013 в тыс. руб.
	Доля в себестоимости, %

	
	
	
	
	

	СЕБЕСТОИМОСТЬ ТОВАРНОГО ВЫПУСКА - ВСЕГО
	9 986 839
	100,0
	8 389 900
	100,0

	Прямые затраты
	8 320 527
	83,33
	6 860 034
	81,76

	Сырье и материалы
	820 248
	8,22
	562 882
	6,71

	Покупные изделия
	6 936 660
	69,46
	5 528 721
	65,90

	Полуфабрикаты собственного производства
	 
	0,00
	20 660
	0,25

	Транспортно-заготовительные расходы
	 
	0,00
	0
	0,00

	Фонд оплаты труда основных   производственных рабочих
	319 360
	3,20
	357 425
	4,26

	Дополнительный фонд оплаты труда основных производственных рабочих 
	76 784
	0,77
	92 430
	1,10

	Начисления на фонд оплаты труда основных производственных рабочих
	120 506
	1,21
	146 864
	1,75

	Прочие затраты
	1 886
	0,02
	5 073
	0,05

	Услуги сторонних организаций
	45 083
	0,45
	145 979
	1,74

	Общепроизводственные расходы
	1 078 323
	10,80
	903 525
	10,77

	Косвенные расходы
	587 989
	5,89
	626 341
	7,47

	Общехозяйственные расходы
	553 920
	5,55
	557 961
	6,65

	Коммерческие расходы
	34 069
	0,34
	68 380
	0,82
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Реализация продукции и маркетинговая деятельность
В 2013 году ОАО «ДМЗ» было реализовано 275 вагонов электропоездов постоянного и переменного тока. Объём продаж электропоездов в денежном выражении составил 7 366 157 тыс. руб. без НДС. Объём реализации запасных частей для мотор-вагонного подвижного состава  составил 196 322 тыс. руб. без НДС. В 2013 году также осуществлялась реализация колесных пар для вагонов метро на общую сумму 935 567 тыс. руб. без НДС, колесных пар для рельсовых автобусов на сумму 28 730 тыс. руб. без НДС и деталей эскалаторов на сумму 212 101 тыс. руб. без НДС. Также были оказаны услуги по капитальному ремонту рельсовых автобусов на сумму 268 298 тыс. руб. без НДС.
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Реализация вагонов по моделям электропоездов в 2013 году


Конкуренты-производители МВПС в РФ и СНГ.

Доля ОАО «ДМЗ»  на рынке МВПС (электропоезда) в РФ в 2013 г. ожидается на уровне 65%. 

В настоящее время в РФ на рынке производителей мотор-вагонного подвижного состава, помимо ОАО «ДМЗ», свою деятельность осуществляет ОАО «Торжокский вагоностроительный завод» (Россия) (далее ТорВЗ). 

ОАО «ТорВЗ»  - предприятие по разработке и производству вагонов специального назначения и электропоездов постоянного тока напряжением 3000 В. (г. Торжок, Тверской области). Завод изготавливает более 40 лет вагоны специального назначения, и более 15 лет электропоезда.

Выпускаемая в настоящее время продукция: дизель-поезд ДТ1, платформа двухъярусная 13-9752, багажный вагон 61-524, коммутационная станция, техника для космоса, багажный вагон 61-905, почтовый вагон 61-906, вагон модели 61-524ЦБ, грузовой крытый вагон модели 11-9873, вагоны спец назначения (вагон 15Т91ВСБ, вагон В-60М2Б, вагон-лаборатория ВИГО-СМ-541, вагон-лаборатория СВ-РХМ, вагон модели В60М2-01, вагон-обсерватория СВ-АМ, вагон сопровождения 15Т91 ВСМ).

Электропоезда постоянного тока производства ТорВЗ имеют обозначение ЭТ. 

По данным на начало 01.01.2013 г. в парке РЖД находится 1412 вагонов производства ТорВЗ, что составляет 9,92% от общего количества вагонов, находящихся в парке РЖД. (для сравнения, в парке РЖД 47,8% вагонов производства ОАО «ДМЗ»). С 1993 года выпущено 146 электропоездов ЭТ2 всех модификаций. Электропоезда производства ТорВЗ обслуживают пассажиров Октябрьской, Свердловской, Западно-Сибирской, Куйбышевской, Калининградской и Южно-Уральской железных дорог.

В 2009-2010 гг. ТорВЗ за собственные средства осуществил разработку и изготовление электропоезда ЭТ4А с асинхронным тяговым приводом. Отличительными особенностями электропоезда ЭТ4А от ранее изготавливаемых ТорВЗ являются: асимметричный токоприемник, прислонно-сдвижные двери с выходом на высокие и низкие платформы, наличие системы кондиционирования, широкие тамбура. Преимуществом данного электропоезда перед электропоездами, выпускаемыми ОАО «ДМЗ», является наличие асинхронного тягового двигателя. В конце мая 2012 г. 6-ти вагонный состав поступил на Октябрьскую ж.д. 

В 2013 г. ЭТ4А №001 был достроен до восьмивагонного состава (Секция 00107-00108 построена в декабре 2013 г.). Электропоезда ЭТ4А №002, №003 (8-вагоной составности каждый) с завода отправлены 30.12.2013 г. Депо приписки - ТЧ-15 Санкт-Петербург-Балтийский. 

Таким образом, на сегодняшний день всего изготовлено 24 вагона электропоезда ЭТ4А, в т.ч. в 2013 году – 18 вагонов.

Выпуская электропоезда с асинхронным тяговым приводом ОАО «ТорВЗ» получило преимущество перед ОАО «ДМЗ», т.к. ОАО «ДМЗ» имеет в своей номенклатуре электропоезда переменного и постоянного тока пока только с тяговыми приводами коллекторного типа. 

В качестве конкурентоспособного продукта со стороны ОАО «ДМЗ» будет пригородный электропоезд ЭД4А с комплектом электрооборудования с асинхронным тяговым электродвигателем, изготовление которого планируется в 2014 г.

В связи с начавшимся в последнее время интенсивным развитием скоростных и высокоскоростных перевозок, которые являются в настоящее время для РФ стратегическим приоритетом, закономерно увеличился спрос на современные технически сложные электропоезда с повышенной скоростью движения (140 км/ч и выше). Поскольку в РФ производители подобной техники отсутствуют, на рынке МВПС России появляется ряд новых игроков - мировых лидеров-производителей МВПС.

Так, в 2009-2010 г.г. ОАО «РЖД» закупило у Компании Alstom (Франция) для организации скоростного движения на маршруте Хельсинки - Санкт-Петербург 4 семивагонных высокоскоростных (250 км/ч) двухсистемных электропоезда Allegro на платформе Pendolino Sm6 производства Alstom.

Данный электропоезд принадлежит к высокоскоростным электропоездам и не является прямым конкурентом электропоездам производства ОАО «ДМЗ».

Реальным конкурентным продуктом в настоящее время для ОАО «ДМЗ» является продукция компании Siemens AG(Германия) – электропоезд DESIRO RUS.

Siemens AG(Германия) – германский транснациональный концерн, работающий в области электротехники, электроники, энергетического оборудования, транспорта, медицинского оборудования и светотехники, а также специализированных услуг в различных областях промышленности, транспорта и связи. 

Siemens Desiro — семейство пассажирских скоростных мотор-вагонных подвижных составов производства фирмы Siemens AG. Desiro выпускаются как в дизельном, так и в электрическом варианте.

Пассажирские электропоезда типа Desiro RUS принадлежат к новому поколению облегченных модульных составов, развивают скорость до 160 километров в час и будут эксплуатироваться в пригородном сообщении. В составе каждого поезда имеется пять вагонов. Головные вагоны поезда являются моторными. На моторных вагонах установлены асинхронные двигатели, мощностью 320 кВт каждый. Тяговый привод на поездах 2 класса, включающий в себя двухступенчатый редуктор с промежуточным зубчатым колесом; передаточное отношение 4,85. Вагоны поезда имеют двухступенчатое рессорное подвешивание, центральное подвешивание пневматическое. Двери поезда оборудованы автоматическими выдвижными ступеньками, что позволяет эксплуатацию на участках с низкими платформами. Поезда Desiro RUS являются двухсистемными, могут эксплуатироваться на дорогах электрифицированных как на постоянном токе 3кВ, так и на переменном 25 кВ, что позволяет использовать их на маршрутах с участками, питающимися от разных систем энергоснабжения без остановок на станциях стыкования родов тока. В 2013 году планируется запустить Desiro RUS по такому маршруту: Адлер - Краснодар, без остановки на станции стыкования Горячий Ключ. Во время олимпиады в Сочи поезда Desiro RUS также будут эксплуатироваться на маршруте с разными системами энергоснабжения: Адлер - Красная поляна.

29 декабря 2009 года компания Российские железные дороги подписала контракт с Siemens на поставку электропоездов Siemens Desiro Rus стоимостью 410 миллионов евро для аэроэкспрессов Зимних Олимпийских игр в Сочи. Первые 38 составов будут произведены в Германии, остальные 16 — в России. После Олимпиады проект будет распространен на всю страну. С 23 января 2013 года началась эксплуатация поездов "Ласточка" с пассажирами. 

Поставка Desiro Rus в РФ началась с марта 2012 г. Всего в РФ поставлено 45 электропоездов Desiro Rus, в т.ч. в 2012 году поставлено 19 составов (или 95 вагонов), в 2013 г. – 26 электропоездов (или 130 вагонов).

РЖД также заключили с компанией Siemens контракт на техническое обслуживание 54 электропоездов, которые РЖД заказали в 2009 и 2010 годах. Контракт вступает в силу в 2013 году и рассчитан на 40 лет. Сумма договора составляет более 500 млн. евро.

В сентябре 2011 г. Siemens, Синара и ОАО «РЖД» подписали контракт на поставку в 2015-2020 гг. 240 электропоездов Desiro Rus (1200 вагонов). А к 2017 году уровень локализации достигнет 80% (производство будет организовано на базе ООО «Уральские локомотивы» (совместное предприятие Группы Синара и Сименс АГ, г. Верхняя Пышма, Свердловская область, РФ). В конце мая 2013 года в ООО "Уральские локомотивы" стартовало производство скоростных электропоездов «Ласточка».  В ходе выпуска первого скоростного электропоезда «Ласточка» на заводе «Уральские локомотивы» глубина локализации составила 62%. 

ЭС2Г (городской экспресс) предназначен для перевозок людей на выделенных маршрутах с высоким пассажиропотоком и длиной участка оборота до 60 километров. Его отличия от электропоезда, созданного для Олимпиады в Сочи, составляют около 40% и касаются, прежде всего, кузова, тяговых характеристик, размещения высоковольтного оборудования, организации бортовой сети, кабины машиниста, технического обслуживания и ремонта. Планируется, что в дальнейшем специалисты «Уральских локомотивов» разработают пригородный и межрегиональный электропоезда постоянного или переменного тока с участком оборота до 700 км. Технические задания на них уже согласованы и утверждены. А объем производства других модификаций «Ласточки» будет зависеть от потребностей ОАО «РЖД». 

Таким образом, в 2013 году доля поставок ОАО «ДМЗ» на рынке МВПС (пригородные электропоезда) в РФ с учетом поставок электропоездов Desiro Rus компании Siemens составила 65 %. 

Доли поставок вагонов электропоездов на рынок РФ в 2013 г.
	Показатели
	Страна
	в РФ

	
	
	Кол-во вагонов
	%

	ОАО "ДМЗ"
	РФ
	275
	65

	ТорВЗ
	РФ
	18
	4

	Siemens 
	Германия
	130
	31

	Всего
	 
	423
	100


Stadler

В связи с постоянно растущим спросом на поездки в аэропорты Москвы (2008 г. – 6 млн. чел, 2010 г. – 10 млн. чел., 2012 г. – 15 млн. чел., 2013 г. – 16,8 млн. чел.) и нехватки провозных мощностей даже после переоборудования багажных вагонов в пассажирские, ООО «Аэроэкспресс» объявляет тендер на закупку 2-этажных вагонов электропоездов. Введение двухэтажных поездов позволит увеличить пропускную способность на 30—40%.

На завершающем этапе тендера за поставку двухуровневого подвижного состава боролись три крупнейшие машиностроительные компании – Stadler (Швейцария), Alstom (Франция) и Skoda (Чехия). Победителем тендера стала швейцарская компания Stadler Rail.

Поезда для «Аэроэкспресса» будут созданы на платформе KISS. Это последняя разработка Stadler. Сейчас такие поезда есть только в Швейцарии, Германии, Австрии и Люксембурге. В общей сложности продано 133 единицы KISS.

Stadler поставит российскому пассажирскому перевозчику до конца 2016 г. 24 состава (16 - четырехвагонных и 9 - шестивагонных) и будет иметь опцион еще на 54 вагона. Электрички будут использоваться на линиях во все 3 столичных аэропорта. Заказ будет частично реализован на заводе Stadler в Минске, частично - в Швейцарии.

Стоимость контракта на поставку ООО "Аэроэкспресс" двухэтажных электричек Stadler составляет 685 млн. евро.  Первые 2-этажные электрички Stadler появятся в России в 2015 г.

Рынок стран СНГ

Доля поставок вагонов электропоездов в страны СНГ в 2013 году составила 21%. ОАО «ДМЗ» изготовило и поставило для нужд республики Казахстан 10 вагонов электропоезда ЭД9Э.

Однако, так же, как и в РФ, в странах СНГ, в связи с развитием скоростных и высокоскоростных перевозок, увеличился спрос на современные технически сложные электропоезда. 

На рынок МВПС стран СНГ вошли новые игроки:

Крюковский вагоностроительный завод (КВСЗ) (Украина)

В апреле 2012 г. Крюковский вагоностроительный завод (КВСЗ) (один из крупнейших производителей транспортных средств в Украине) изготовил первый скоростной двухсистемный электропоезд ЭКР1 "Столичный экспресс". Экспресс повышенной комфортности в основной составности формируется из 9 вагонов - двух головных и семи промежуточных, однако по желанию заказчика составность поезда может быть изменена по количеству и по классности вагонов. Он имеет 8 тяговых двигателей, с общей номинальной мощностью тягового привода 4000 кВт, в режиме разгона мощность привода достигает 5280 кВт, что обеспечивает высокие динамические качества поезда. Эксплуатационная скорость - 160 км/час. При незначительных доработках эксплуатационная скорость электропоезда может быть увеличена до 200 км/час.

На данный момент КВСЗ построено три скоростных поезда ЭКр1.

В 2013 г. КВСЗ поставил  3 электропоезда 9-вагонной составности в адрес "Укрзализныца" пока без оплаты, т.к. стоимость электропоезда составляет 20 млн. евро (поезд Hyundai стоит 30 млн евро), и "Укрзализныца"  пока не нашла источник финансирования данного проекта.

В перспективе, КВСЗ может рассчитывать на белорусский рынок, где у украинского завода есть совместное предприятие по производству пассажирских вагонов.

В Белоруссии принята госпрограмма развития железнодорожного транспорта, которая предполагает внедрение скоростного движения и закупку скоростных электропоездов. Так, согласно программе развития ж/д Беларусь до 2015 года намерена закупить 29 электропоездов, способных развивать скорость 140-160 км/ч. Вместе с тем, в стране уже работает швейцарская Stadler, которая может составить конкуренцию КВСЗ.

Что касается России, то в сегменте скоростных электропоездов уже заняли свою нишу электропоезда производства Siemens ( Сапсан, Ласточка), а также электропоезд Allegro от Alstom.

Stadler

Швейцарская компания Stadler Rail производит региональные и пригородные поезда, двухэтажные вагоны, трамваи и горные машины. В марте 2010 г. заключила контракт на поставку в Белоруссию 10-ти низкопольных 4-х вагонных поездов FLIRT(аббревиатура от Fast Light Innovative Regional Train). 6 электропоездов (ЭПг) обеспечивают городские линии, 4 (ЭПр) — региональные. В 2011 г. в Белоруссию поставлено 5 электропоездов,  остальные 5 электропоездов поставлены в 2012 г. 

FLIRT был первоначально разработан для Швейцарских железных дорог и поставлен в 2004 году. Максимальная скорость поезда составляет 160 км/ч. Он может иметь в своём составе от двух до шести вагонов, высота пола тамбура адаптирована к платформам высотой 550 или 760 мм, число мест для сидения достигает 350. FLIRT является альтернативой поездам на локомотивной тяге и моторвагонным с высоким уровнем пола. 

4 октября 2012 г. в Фаниполе (Дзержинский район Минской области) состоялась церемония закладки символичной капсулы в фундамент завода по производству железнодорожного и городского электротранспорта ОАО «Электрический транспорт». Первый пусковой комплекс планируется сдать к концу 2013 года, чтобы к чемпионату мира по хоккею в мае 2014 года иметь первые электропоезда, выпущенные на ОАО "Электрический транспорт".  Завод Stadler Minsk станет первым на территории СНГ предприятием группы компаний Stadler. 

Первая партия электропоездов, выпущенных новым предприятием, составит 20 единиц. Предполагается, что выпущенные в Белоруссии поезда будут дешевле, чем произведенные в Швейцарии, но без потери качества. При этом, создание данного предприятия дает возможность Stadler выходу на рынки России и Казахстана в рамках Таможенного союза.

При выходе ОАО "Электрический транспорт" на проектную мощность будет выпускаться около 80-100 единиц техники в год.

В конце 2012 года Белорусская железная дорога заключила еще один контракт со швейцарской компанией Stadler Bussnang AG на поставку в 2013-2014 годах шести электропоездов FLIRT для региональных линий пятивагонной составности. 2 электропоезда поступили на белорусскую магистраль в конце 2013 года. 

Новые поезда будут отличаться повышенной комфортностью и вместительностью. Для удобства пассажиров сидения будут расположены друг за другом, а в вагонах появятся дополнительные полки для ручной клади и багажа.     

Hyundai Rotem 

В декабре 2010 г был подписан договор на поставку в Украину 10 межрегиональных двухсистемных электропоездов HRCS2 9-вагонной составности со скоростью до 160 км/ч для перевозки пассажиров в период проведения чемпионата Евро-2012. Все электропоезда прибыли в Украину (поставка осуществлялась с марта по сентябрь 2012 года). 

Стоимость контракта на закупку 10 электропоездов составила 307 млн. долларов (или ≈ 921 млн. российских рублей за 1 электропоезд). 

Электропоезд предназначен для перевозки пассажиров на электрифицированных участках железных дорог с номинальным напряжением в контактной сети 25 кВ переменного тока с частотой 50 Гц и 3 кВ постоянного тока, с шириной колеи 1520 мм, в скоростном сообщении. Эксплуатационная скорость электропоезда 160 км/час.

15 мая 2012 г. с Hyundai Rotem был подписан контракт на сервисное обслуживание 10 приобретенных электропоездов Hyundai сроком на 5 лет.

Как показал опыт эксплуатации, корейские электропоезда не были готовы к климатическим условиям Украины, поэтому  только за период ноябрь-декабрь 2012 года ломались около 70 раз. Южнокорейская компания Hyundai Rotem гарантировала готовность в кратчайшие сроки устранить все неисправности, которые приводили к многочисленным поломкам скоростных поездов Hyundai, закупленных Украиной. В частности, компания обязалась собственными силами и за свой счет обеспечить модернизацию крыш и обшивки головной части поездов, модернизацию тормозной системы и переключателей видов тока, а также заменить поврежденные оконные блоки и тормозные колодки. Кроме того, специалисты Hyundai модернизируют системы жизнеобеспечения, в которых теперь будут использовать аккумуляторные батареи большей емкости украинского производства.

Skoda

В январе 2011 г. был заключен контракт «Укрзализныцей»  на поставку в 2012 г. 2-х двухэтажных двухсистемных поездов (в 6-ти вагонном исполнении, (2 головных моторных вагона и 4 прицепных).) (скорость 160 км/ч). Стоимость 2-х электропоездов – более 35 млн. долларов (≈ 700 млн. российских рублей за 1 электропоезд).

Поезда будут находиться на гарантийном обслуживании в течение двух лет с момента начала эксплуатации. Кроме того, межремонтные сроки увеличены в три раза по сравнению с поездами, которые сегодня эксплуатируются на украинских дорогах.

Parentes Talgo S.

В декабре 2009 г. Parentes Talgo S. (Испания) подписала контракт с "Узбекистон темир йуллари" на поставку двух высокоскоростных поездов (250 км/ч) Ave-250. В конце июля 2011 г. испанская компания поставила в Узбекистан первый электропоезд, в сентябре - второй. Поезда Ave курсируют по маршруту Ташкент-Самарканд. Кроме того, в планах у Узбекистана - приобретение нового испанского гибридного поезда Talgo (на электрической и дизельной тяге).

Доли производителей МВПС на рынке стран СНГ за 2013 г.

	Показатели
	Страна
	в СНГ

	
	
	Кол-во вагонов
	 %

	ОАО "ДМЗ"
	РФ
	10
	21

	ТорВЗ
	РФ
	0
	0

	Лугансктепловоз
	Украина
	0
	0

	КВСЗ
	Украина
	27
	57

	Siemens
	Германия
	0
	0

	Stadler
	Швейцария
	10
	21

	Alstom
	Франция
	0
	0

	Hyundai Rotem
	Ю.Корея
	0
	0

	Parentes Talgo S.
	Испания
	0
	0

	Компания Skoda
	Чехия
	0
	0

	Всего
	
	47
	100


Таким образом, в отрасли транспортного машиностроения РФ и странах СНГ за последние 5 лет конъюнктура рынка электропоездов полностью меняется: появляется много новых производителей, требования к технике растет: существенно повышается спрос на высокотехнологичную продукцию, которая значительно опережает уровень продукции ОАО «ДМЗ». 

Вместе с тем, в 2013 году наряду с изготовлением и поставкой основной продукции завода - вагонов электропоездов проводилась реализация запасных частей для МВПС. Продолжаются мероприятия  по развитию сотрудничества по поставкам запасных частей с Росжелдорснаб – филиал ОАО «РЖД», Белорусской железной дорогой и другими компаниями, в том числе из стран СНГ.

3.2. Совершенствование технологии производства

В целях совершенствования технологии производства ОАО «ДМЗ» в 2013 году:

По механосборочному производству

1. Освоено производство новой продукции:

· изготовление деталей и узлов эскалатора (детали тяговых цепей, ступеней);

· ремонт колесных пар вагонов метро 760-й серии. 
2. Введено в эксплуатацию следующее оборудование:

· 4 ед. токарных станков  Biglia  для изготовления деталей эскалатора;

· 1 ед. шлифовального оборудования для изготовления деталей цепи эскалатора;

· 2 ед. прессового оборудования для сборки цепи эскалатора; 
· 1 ед. испытательного оборудования на цепи эскалатора;

· 1 ед. обработки каркаса ступени эскалатора.
По сборочному производству
1. Проведены квалификационные испытания на вагоны электропоезда переменного тока ЭД9Э модели 6750 с оформлением ПМ-7, акта и протокола квалификационных испытаний.

2. Разработаны шаблоны и организована работа по регулировке дверей НПСД в цехе № 50 и  ОКИС.

3. Разработано и внедрено программное обеспечение для сформирования СТК - сборочно- технологических  комплектов кабельной продукции при изготовлении в цехе № 26 с учетом подачи в цех № 50 по сборочным позициям согласно балансировке эталонной линии и полуфабрикатного метода учета затрат в ПО 1С.

4. Для установки интерьера и изделий при сборке вагонов в цехе  № 50 внедрено:

· приспособление для  проверки допускаемых зазоров при облицовке боковых стен;

· приспособление для проверки прямолинейности подкладок при установке обрешетки боковых стен;

· приспособление для установки обрешетки потолка салона на электропоезд ЭД9Э;

· 2 кондуктора для сверления отверстий при установке мостков на крыше;

· приспособление для установки мостков на крыше;

· накладка для установки и пробивке панелей боковых стен;

· шаблон для проверки выдерживания размера 2000 (+5) мм между спинками кресел двухместных при установке сидений пассажиров 6752.20.07.001 для электропоездов ЭД9Э №0027, поставляемых в Казахстан;

· приспособление для установки продольных брусьев обрешетки потолка салона на   размере 384* мм от обвязочного угольника до брусьев и размере 2190* мм от   плоскости пола до верхней плоскости обвязочного угольника;

· шаблон для сверления отверстий под установку логотип «РЖД» и эмблемы фирменной;
· стойка с мишенью для юстировки камер наружного видеонаблюдения;

· приспособление для поворота рамы  303.70.50.034 по горизонтальной оси вращения  при сборке блока с аппаратами 303.70.50.039-01;
· ответные элементы на профили НПСД  для измерения усилия сжатия створок наружных дверей;

· захват для приспособления контроля усилия фиксации двери СТ и двери КМ для измерения усилия фиксации в открытом положении;

· шаблон для проверки позиционирования отверстий крепления  преобразователя 1ПВ.7У1 к подвагонному оборудованию.
5.  Организован участок изготовления деталей из неметаллических материалов и переведена номенклатура прокладок из сборочного цеха № 50 в заготовительное производство – цех №13.
По окрасочному производству 

1. Отработаны режимы окраски и внесены изменения  в технологический процесс нанесения мастики «Изомаст» установкой УНВМ-3М
2. Приобретена и введена  в эксплуатацию установка безвоздушного распыления с пневмоприводом  NXT70 «Xtreme 70:1» для нанесения вязких материалов.
По сборочно-сварочному производству

1. Приобретено и внедрено в производство 15 единиц современного инверторного сварочного оборудования для изготовления зон и ступеней эскалаторов: 

· производства «Фрониус» - 5 единиц;
· производства  ООО «ЭлойЦентрСервис» - 10 единиц.
2. Проведены работы по подготовке производства кузовов с гладкими боковыми стенами  по технологии максимально приближённой к серийно выпускаемой продукции.

По подготовке производства

С целью совершенствования технологических процессов и подготовки производства новых узлов и деталей конструкторскими группами Управления Главного технолога за 2013 год  было спроектировано и изготовлено:

· приспособлений – 322 ед., из них вновь 141 ед.;

· штампов и пресс-форм – 52 ед., из них вновь 21 ед.;

· шаблонов – 156 ед., из них вновь 118 ед.;

· калибров, инструмента и др. оснастки- 194 ед., из них вновь 80 ед.;

· произведен ремонт и доработка оснастки и инструмента- 590 ед.
3.3. Повышение качества и гарантийное обслуживание выпускаемой продукции
Повышение качества продукции является одной из приоритетных задач руководства и персонала завода. Реализация этой задачи отражена в «Целях в области качества ОАО «ДМЗ» и «Плане качества», разработанных на основе «Политики ОАО «ДМЗ» в области качества».

На основании этих документов Дирекцией по управлению качеством в 2013 году выполнены  мероприятия и достигнуты  следующие результаты:

За 2013 г. на производимую продукцию было составлено 860  актов о несоответствии (1554 - в 2012 г.). При проведении контроля технологической дисциплины было выявлено 88 нарушений (98 -  в 2012 г.). Оформленными 140 предупреждениями о несоответствии (340 -  в 2012 г.) персонал цехов и служб завода предупреждался об имеющейся  «угрозе» возникновения потенциальных несоответствий. 

Ключевой показатель эффективности К2 (отношение затрат на брак в производстве к объёму выпущенной продукции) по итогам года составил 0,038% и не превысил значения, установленного бизнес-планом  - 0,05 %.
Деятельность отдела обеспечения гарантийных обязательств  осуществлялась в полном соответствии с договорами (контрактами).

В течение 2013 года на гарантийном обслуживании ОАО «ДМЗ» находилось в среднем по 84 серийно выпускаемых электропоезда в месяц, из них:

· постоянного тока (типа ЭД4М) – 66 электропоездов в месяц, 

· переменного тока (типа ЭД9М) – 5 электропоездов в месяц, 

· переменного тока (типа ЭД9Э) – 13 электропоездов в месяц.

За отчетный период было принято от эксплуатирующих организаций уведомлений (письма, телеграммы, акты) о возникновении неисправностей - 847 случаев  (в 2011 г. - 765 случаев, 2012 г. - 736 случаев).

В результате работы из общего количества:

· 199 случаев (или 23%) по неисправностям было отклонено (по причине истечения срока гарантии; по причине нарушения правил эксплуатации, непредъявления неисправности); 

· 642 случая (или 76%) неисправностей возникли по вине поставщиков покупных комплектующих изделий;
· 6 случаев (или 1%) возникновения неисправностей произошли из-за некачественного изготовления продукции собственного производства.

Все уведомления были рассмотрены специалистами Службы гарантийного и сервисного обслуживания, проведен их анализ, приняты решения, в результате которых неисправности устранены. Основные схемы, позволившие устранить неисправности в сроки согласно договорным обязательствам и улучшить гарантийное обслуживание продукции, следующие:

· выезд в командировку для совместного, с работниками эксплуатации, определения причин возникновения неисправностей и выполнения ремонта. В случаях, когда возникала необходимость изготовления комплектующих, определялись и согласовывались сроки ремонта;

· использование комплекта запасного инструмента и принадлежностей электропоезда из запасов в депо для устранения неисправности, с последующим восполнением комплекта запасного инструмента и принадлежностей;

· создание оборотного фонда комплектующих изделий производства ООО «Вояж» в моторвагонных депо Домодедово, Москва-2, Волгоград, Первая Речка (Владивосток);

· организация  технического сопровождения электропоездов ЭД9Э в депо Казань в рамках проведения универсиады;

· разработаны и проведены мероприятия по обеспечению Северо-Кавказского ДМВ технической аптечкой, необходимой для своевременного ремонта гарантийных электропоездов, задействованных на перевозки пассажиров во время проведения Зимней Олимпиады 2014 г. в г. Сочи. 

· организация работы постоянных представителей ОАО «ДМЗ» в депо приписки электропоездов (депо «Аэроэкспресс»).

В текущем году для цели улучшения качества выполнения гарантийных обязательств будет продолжена работа по расширению географии создания оборотного гарантийного фонда запасных частей и организации создания постоянных представительств.

В результате деятельности ОАО «ДМЗ» в рамках исполнения договорных обязательств по гарантийному обслуживанию продукции за 2013 г. финансовых претензий от эксплуатирующих организаций  не поступало.

За 2013 г. произошло 10 случаев возникновения неисправностей оборудования электропоездов, приведшие к фиксации в системе КАСАНТ, из них:

· 7 случая были отклонены, т.к. возникли по вине эксплуатирующих организаций;

· 3 случая возникли по неисправности оборудования поставщика и были устранены в пределах договорных сроков без финансовых претензий со стороны эксплуатирующих организаций.

Наибольшее количество неисправностей возникало по неисправности оборудования следующих изготовителей (поставщиков): АО «РЭЗ» (ЗАО «РусТрансКомплект»), Силовые машины ООО «Завод Реостат», ОАО «Элара» (ЗАО «РусТрансКомплект»), ОАО ПФ «КМТ», ООО НПО «Вояж», ООО «Стигр-вагрем»,  ООО «Циркон-Сервис» (ЗАО «РусТрансКомплект»). 

По итогам 2013 г. показатели безотказности работы подвижного состава, изготовленного ОАО «ДМЗ», соответствовали требованиям, заявленным в ТУ на электропоезда -  0,3*105 км. (ТУ 3183-025-00210884-97 для модели 62-301 ЭД4М и ТУ 3183-026-00210884-95 для  модели 62-305 ЭД9М, 04*105 км.ТУ 3183-045-00210884-2008 для модели 6750 ЭД9Э).

Ключевой показатель эффективности К1 (отношение затрат на исполнение гарантийных обязательств к объёму реализованной продукции) по итогам года составил 0,161 % и не превысил значения, установленного бизнес-планом (0,17 %).
Отделом менеджмента качества в 2013 году проводились работы по обеспечению функционирования, поддержанию в рабочем состоянии и улучшению результативности СМК:

· На основании приказа по заводу № 0701/33 от 01.02.2013 г. в ОАО «ДМЗ»  применены требования национальных стандартов Российской федерации: ГОСТ ISO 9000-2011 взамен ГОСТ Р ИСО 9000-2008, ГОСТ ISO 9001-2011 взамен ГОСТ Р ИСО 9001-2008;

· Приказом по заводу № 0700/111 от 19.03.2013 г. продлено действие  «Политики  ОАО «ДМЗ» в области качества» и введены в действие  «Цели  в области качества на 2013 год», приказом по заводу № 0701/145 от 05.04.2013 г. введен в действие План качества ОАО «ДМЗ» на период с 2 квартала 2013 год по 1 квартал 2014 года;

· В период с 16 по 19 июля органом по сертификации была проведена проверка системы менеджмента качества ОАО «ДМЗ», в Акте проверки подтверждено соответствие системы менеджмента качества требованиям ГОСТ Р ИСО 9001-2008 (сертификат соответствия № ССЖТ RU.ОО04.И.00186, получен 25.01.2012 г., действителен до 25 января 2015 г.);
· Разработаны и выполнены мероприятия проекта «Дорожная карта», результат аудита 6-ой волны по разделу «Качество» – 2,82 (+0,14), 7-ой волны – 2,87(+0,06);
С декабря 2013 года на основании Приказа по заводу № 0700/399 от 04.12.2013 г. начаты работы по внедрению требований международного стандарта железнодорожной промышленности IRIS в ОАО «ДМЗ»:

   - введены в действие «Программа мероприятий по созданию системы менеджмента бизнеса ОАО «ДМЗ» на основе международного стандарта железнодорожной промышленности IRIS»; «Положение о Представителе руководства по системе менеджмента бизнеса»; «Положение о Владельце процесса системы менеджмента бизнеса»; План-график разработки и внедрения документов системы менеджмента бизнеса в соответствии с требованиями IRIS;
- утверждены Перечень Процессов и Владельцев Процессов системы менеджмента бизнеса; «Модель управления системой менеджмента бизнеса ОАО «ДМЗ»; Матрица ответственности за разработку Процессов, Процедур, ключевых показателей деятельности, Записей в соответствии с требованиями стандарта IRIS.
3.4. Охрана труда
В 2013 году на мероприятия по улучшению условий труда подразделений завода было направлено 30 643,8 тыс. руб.

Средства израсходованы на предупреждение несчастных случаев на производстве, ремонт вентиляционных систем, бытовых помещений, проведение периодического медицинского осмотра, обеспечение средствами индивидуальной защиты, на санитарно-гигиенические обследования подразделений завода и др.

Работники завода обеспечены спецодеждой, спецобувью и другими средствами индивидуальной защиты, согласно Нормам бесплатной выдачи. На приобретение средств индивидуальной защиты в 2013 г. направлено 12435,0 тыс. руб.

В 2013 г. проведен периодический медицинский осмотр 1584 человек, из них женщин - 399 чел. Израсходовано 3 068,7 тыс. руб. 

Компенсационные выплаты за молоко работникам вредных профессий в 2012 г. составили 1 503,0 тыс. руб.

Для проведения работ по «Программе производственного контроля за соблюдением санитарных правил и выполнением санитарно-противоэпидемиологических (профилактических) мероприятий» в 2013 г. был заключен договор с филиалом ФГУЗ ЦГЭМО в г. Орехово-Зуево и Орехово-Зуевском районе на сумму 936,2 тыс. руб.

Выполнение работ по данной Программе направлено на контроль за состоянием воздуха рабочих зон, параметрами шума, вибрации и освещенности рабочих мест, соблюдением санитарно-гигиенических норм на заводе. Лабораторные исследования воздуха рабочих зон на содержание вредных веществ в воздухе рабочих зон проведены во всех производственных подразделениях завода. По результатам проведенных исследований были разработаны мероприятия направленные на уменьшение воздействия неблагоприятных факторов производственной среды на работников завода.

Производственный травматизм

за 2013 год в сравнении с 2012 годом.

	Год
	Среднесписочное количество 

работников
	Количество 

несчастных случаев
	Количество

дней

нетрудоспособ.
	Коэффициенты

	
	
	
	
	К ч.
	К т.

	2013
	3216
	2
	31
	0,6
	15,5

	2012 
	3187
	3
	98
	0,94
	32,7


      В 2013 году произошло два несчастных случая на производстве. Выплаты по листкам нетрудоспособности составили 16365 руб. 28 коп. Тяжелых несчастных случаев не было. Профессиональных заболеваний не выявлено.

Причинами несчастный случаев в 2013 г. явились:

· нарушение правил дорожного движения РФ;

· потеря сознания во время приступа неясной этиологии.

По несчастным случаям, происшедшим на заводе изданы приказы с мероприятиями по предупреждению подобных несчастных случаев на производстве, проведены совещания по охране труда с анализом обстоятельств и причин данных несчастных случаев.  

    Согласно утвержденному графику на заводе еженедельно проводятся комплексные проверки подразделений по охране труда, промышленной санитарии и пожарной безопасности. По результатам проверок разрабатываются планы мероприятий, со сроками и ответственными исполнителями, направленные на устранение выявленных нарушений. Должностные лица, допустившие грубые нарушения требований охраны труда, промышленной санитарии и пожарной безопасности привлекаются к дисциплинарной ответственности.

3.5. Охрана окружающей среды

Деятельность завода в области охраны окружающей природной среды в 2013 году, как и в предыдущие годы, направлена на исполнение природоохранного законодательства и выполнение мероприятий, направленных на снижение негативного воздействия производственных факторов на окружающую природную среду. 
В области охраны окружающей природной среды деятельность завода осуществлялась по трём основным направлениям:

- организация сбора, хранения и утилизации отходов производства на основании утверждённого «Проекта нормативов образования и лимитов на размещение отходов» и оформленных договоров со специализированными организациями по утилизации отходов;

- охрана атмосферного воздуха на основании выданного «Разрешения на выброс загрязняющих веществ в атмосферу»;

- охрана и рациональное использование водных ресурсов на основании утверждённых нормативов предельно допустимых сбросов, эффективной работой очистных сооружений и системы оборотного водоснабжения.
Затраты на охрану окружающей природной среды в 2013 году составили 10 634 000 рублей.
Плата за допустимые и сверхнормативные выбросы (сбросы) загрязняющих веществ (размещение отходов производства и потребления) в 2013 году составила 313 010 рублей.
3.6. Финансовые результаты
Состав прибыли до налогообложения
	Вид расходов
	Абсолют. величина, тыс.руб.
	Удельный вес, %
	Изменение (+, -)

	
	2013г.
	2012г.
	2013г.
	2012г.
	тыс.руб.
	удельного веса

	Прибыль от продаж
	700 574
	847 556
	+118,81
	+140,02
	-146 982
	-21,21

	Сальдо процентов полученных и уплаченных
	-52 886
	-95 490
	-8,97
	-15,78
	+42 604
	+6,81

	Доходы от участия в других организациях
	54
	44
	+0,01
	+0,01
	+10
	0

	Сальдо прочих доходов и расходов
	-58 089
	-146 803
	-9,85
	-24,25
	+88 714
	+14,4

	Прибыль до налогообложения
	589 653
	605 307
	100
	100
	-15 654
	-


Прибыль от продаж в 2013 г. уменьшилась на 146 982 тыс.руб. Прибыли до налогообложения предприятие в отчетном году получило на 15 654 тыс.руб. меньше, чем в прошлом году.

Чистая прибыль за 2013 г. сложилась исходя из следующих статей:

	Наименование
	2013г.
	2012г.
	Изменение

	Прибыль до налогообложения
	589 653
	605 307
	-15 654

	Текущий налог на прибыль
	(135 596)
	(170 372)
	34 776

	Изменение отложенных налоговых обязательств
	(223)
	6 896
	-7 119

	Изменение отложенных налоговых активов
	1 749
	6 135
	-4 386

	Прочее
	3 741
	(1 218)
	4 959

	Чистая прибыль отчетного периода
	459 324
	446 748
	12 576


Показатели рентабельности
	Показатели
	За 2013г.
	За 2012г.
	За 2011г.
	Изменение

(+,-)

	
	
	
	
	2013
	2012

	Коэффициент рентабельности продаж
	7,71%
	7,78%
	5,58%
	-0,07
	+2,20

	Коэффициент рентабельности собственного капитала
	25,11%
	27,42%
	18,10%
	-2,31
	+9,32

	Коэффициент рентабельности активов
	11,67%
	14,37%
	11,00%
	-2,7
	+3,36

	Коэффициент рентабельности оборотных активов
	14,48%
	18,44%
	14,63%
	-3,96
	+3,81

	Коэффициент рентабельности внеоборотных активов
	60,21%
	65,03%
	44,41%
	-4,82
	+20,61

	Коэффициент рентабельности инвестиций
	9,71%
	11,9%
	9,10%
	-2,19
	+2,8

	Коэффициент чистой прибыльности
	5,05%
	4,10%
	3,17%
	+0,95
	+0,93


Рентабельность является одним из основных показателей эффективности работы предприятия и принятой ею бизнес-стратегии. Показатели рентабельности характеризуют отношение прибыли, полученной предприятием к затратам на ее получение.  

По итогам 2013 г. наблюдается снижение значений показателей рентабельности по сравнению с 2012 г. Это обусловлено снижением объема продаж продукции по сравнению с предыдущим периодом.

4. Информация об объеме каждого из использованных акционерным обществом в отчетном году видов энергетических ресурсов  
	Наименование
	2013 г.

	
	Кол-во
	Сумма, тыс.руб.

	потребление электроэнергии
	24 888 440 кват
	49 274

	потребление электрической мощности
	28 мват
	25 755

	потребление теплоэнергии
	63 285 гкал
	105 575

	потребление автомобильного бензина 
	240 376 л
	6 690

	потребление дизельного топлива
	488 411 кг
	14 719

	потребление мазута
	30 т
	273

	потребление природного газа
	15 420 812 м3
	60 370


5. Перспективы развития Общества
В связи с передачей функций по закупке и обновлению парка электропоездов от ОАО «РЖД» к пригородным пассажирским компаниям, не имеющим достаточных инвестресурсов для закупки нового подвижного состава, объемы закупок новых электропоездов ОАО «ДМЗ», начиная с 2014 года, резко сократились. Объем реализации вагонов электропоездов упал в 2 раза и составил всего 275 вагонов. Эти вагоны были предназначены для эксплуатации на железных дорогах России, в т.ч. на Московской, Октябрьской, Куйбышевской, Горьковской, Северо-Кавказской, а также на Казахстанской.

Вместе с тем, падение заказа на основную продукцию, позволило ОАО «ДМЗ» в сжатые сроки провести диверсификацию производства, и с 2013 года, помимо производства вагонов электропоездов постоянного и переменного тока, стратегическими направлениями продаж ОАО «ДМЗ» также являются:
· колёсные пары для вагонов метро и рельсовых автобусов;
· запасные части для мотор-вагонного подвижного состава;
· узлы и детали для эскалаторов;

· ремонт рельсовых автобусов.

Выручка от новых направлений деятельности в 2013 году составила около 20% от общего объема.

Несмотря на то, что на конец 2013 года в парке МВПС более 25% (≈3,5 тыс.) вагонов имеют продленный срок службы и не соответствуют современным нормам безопасности и санитарным правилам, в 2014 г. ОАО «РЖД» прогнозирует и дальше последовательно сокращать инвестиции на закупку нового мотор-вагонного подвижного состава, считая, что закупкой должны заниматься пригородные компании. 

В то же время закупка нового мотор-вагонного подвижного состава пригородными пассажирскими компаниями в 2014 году будет зависеть, главным образом, от их годовых финансовых результатов. 

По прогнозам, положительный финансовый результат в 2013 г. ожидается в ППК Московского узла: ОАО «Центральная ППК» и ОАО «Московско-Тверская ППК». 
Таким образом, можно сделать вывод, что спрос на новый мотор-вагонный подвижной состав в 2014 году сохраняется и определяется состоянием парка МВПС ОАО «РЖД», наличием в нем выбывающих вагонов, и, что, немаловажно, наличием ресурсов на закупку вагонов электропоездов у Заказчиков (ОАО «РЖД», пригородные пассажирские компании).

6. Отчет о выплате объявленных (начисленных) дивидендов

Дивидендный период: 2012 год.
Орган управления эмитента, принявший решение об объявлении дивидендов: Общее собрание акционеров (участников)

Дата проведения собрания (заседания) органа управления эмитента, на котором принято решение о выплате (объявлении) дивидендов: 04.06.2013 г.
Дата, на которую был составлен список лиц, имеющих право на получение дивидендов за данный дивидендный период: 29.04.2013 г.
Дата составления протокола: 06.06.2013 г.
Номер протокола: №1.
Категория (тип) акций: обыкновенные.
Размер объявленных дивидендов по акциям данной категории (типа) в расчете на одну акцию, руб.: 3 950.
Размер объявленных дивидендов в совокупности по всем акциям данной категории (типа), руб.:

 335 046 900.
Общий размер дивидендов, выплаченных по всем акциям эмитента одной категории (типа), руб.: 

334 486 000.
Источник выплаты объявленных дивидендов: чистая прибыль по итогам 2012 года.
Доля объявленных дивидендов в чистой прибыли отчетного года, %: 75.
Доля выплаченных дивидендов в общем размере объявленных дивидендов по акциям данной категории (типа), %: 99.8.
Срок, отведенный для выплаты объявленных дивидендов по акциям эмитента: не позднее 60 дней со дня принятия решения о выплате дивидендов.

Форма и иные условия выплаты объявленных дивидендов по акциям эмитента: дивиденды должны быть выплачены в денежной форме.

Объявленные дивиденды по акциям эмитента выплачены эмитентом не в полном объеме.
Причины невыплаты объявленных дивидендов: дивиденды не востребованы.

7. Основные факторы риска, связанные с деятельность Общества
Основными факторами риска, связанными с деятельностью ОАО «ДМЗ» являются:

· Снижение платёжеспособного спроса на новые электропоезда вследствие передачи функций по закупке МВПС пригородным пассажирским компаниям (ППК), деятельность большинства которых в настоящее время является убыточной, а также других экономических факторов, явно или скрыто влияющих на платёжеспособность заказчиков.

· Укрепление существующих и/или появление новых конкурентов по производству электропоездов в России, в т.ч. локализация в РФ и странах СНГ иностранных производств МВПС. Развитие скоростного и высокоскоростного движения. Данный фактор может привести к снижению спроса на электропоезда ОАО «ДМЗ».

· Невыполнение обязательств поставщиками комплектующих и материалов для производства электропоездов перед ОАО «ДМЗ». Данный фактор может привести к срыву сроков выпуска и отгрузки электропоездов, а также снижению оборачиваемости средств ОАО «ДМЗ», что вызывает соответствующие проблемы в выполнении обязательств ОАО «ДМЗ» перед заказчиками.

· Резкое и значительное увеличение цен на сырьё, материалы и комплектующие изделия для изготовления электропоездов ОАО «ДМЗ», особенно на критические их виды, превышающее прогнозируемый МЭРТ РФ индекс роста цен производителей в промышленности. Это обстоятельство может привести к резкому снижению рентабельности производства продукции ОАО «ДМЗ» в коротком периоде и длительному процессу согласования с ОАО «РЖД» новой цены на электропоезда. 
· Отсутствие в РФ производства целого ряда комплектующих, без которых невозможно создание техники, соответствующей мировому уровню. 

Вышеперечисленные риски будут отражаться на финансовых показателях предприятия: прибыли, себестоимости и объемах реализации, что в конечном итоге будет иметь негативные последствия для оценки стоимости и стабильности предприятия и степени привлекательности его ценных бумаг для инвесторов.

Влияние отраслевых факторов на деятельность эмитента сводится к минимуму за счет постоянной работы по повышению эффективности функционирования производства и управления финансами предприятия, ведется разработка и реализация программы модернизации оборудования.

Относительно рисков, связанных с возможным изменением цен на продукцию и их влиянием на деятельность эмитента, следует отметить, что на протяжении последних пяти лет наблюдается устойчивый, соизмеримый с темпами инфляции рост цен на продукцию эмитента. Существующий портфель заказов на продукцию эмитента позволяет сводить риск негативного изменения цен к минимальному значению.

8. Информация о совершенных Обществом крупных сделках 

Перечень совершенных Обществом в 2013 году сделок, признаваемых в соответствии с Федеральным законом "Об акционерных обществах" крупными сделками, а также иных сделок, на совершение которых в соответствии с уставом Общества распространяется порядок одобрения крупных сделок:
 В 2013 году крупные сделки не совершались.
9. Информация о совершенных Обществом сделках, в совершении которых имеется заинтересованность

Перечень совершенных Обществом в 2013 году сделок, признаваемых в соответствии с Федеральным законом "Об акционерных обществах" сделками, в совершении которых имелась заинтересованность: 
В 2013 году  сделки, признаваемые в соответствии с Федеральным законом "Об акционерных обществах" сделками, в совершении которых имелась заинтересованность, не совершались.
10. Состав Совета директоров Общества

Совет директоров Общества, избранный годовым общим собранием акционеров 01 июня 2012 года и 04 июня 2013 года:
1. Азимов Азиз Ахмадович;
2. Катасонов Сергей Юрьевич;
3. Левина Людмила Анатолевна;

4. Павлов Олег Анатльевич;

5. Швинг Пьер.
Информация о лицах, входящих в состав Совета директоров Общества в 2013 году:
Азимов Азиз Ахмадович:
Год рождения: 1963.
Образование: высшее профессиональное
Все должности, занимаемые данным лицом в Обществе и других организациях за последние 5 лет и в настоящее время, в том числе по совместительству:
	Период
	Наименование организации
	Должность

	с
	по
	
	

	09.06.2007
	н.в.
	ОАО "ДМЗ"
	Член совета директоров

	23.10.2007
	10.2013
	ЗАО "Трансмашхолдинг"
	Директор по реструктуризации ЗАО "Трансмашхолдинг"

	31.05.2012
	н.в.
	ЗАО "УК КМТ"
	член Совета директоров

	01.06.2012
	н.в.
	ОАО "ОЭВРЗ"
	член Совета директоров

	25.05.2012
	н.в.
	ОАО "Центросвармаш"
	член Совета директоров

	30.04.2012
	н.в.
	ООО "ТМХ Альстом ДВ" (ТРТранс)
	член Совета директоров

	05.06.2012
	н.в.
	ОАО "ХК Коломенский завод"
	член Совета директоров

	27.09.2011
	н.в.
	RAILCOMP B.V.
	член Правления

	21.05.2012
	н.в.
	ООО "РЭЙЛКОМП"
	член Совета директоров

	30.04.2013
	н.в.
	ООО "ТрамРус"
	член Совета директоров


 Доля в уставном капитале Общества: не имеет.

Доля обыкновенных акций Общества: не имеет.
Количество акций Общества, которые могут быть приобретены лицом в результате осуществления прав по принадлежащим ему опционам Общества: таких акций нет.
Доли в дочерних и зависимых обществах Общества: не имеет.
Сделки по приобретению или отчуждению акций Общества в течение отчетного года не совершались.
Катасонов Сергей Юрьевич:

Год рождения: 1976.
Образование: высшее профессиональное
Все должности, занимаемые данным лицом в Обществе и других организациях за последние 5 лет и в настоящее время, в том числе по совместительству:
	Период
	Наименование организации
	Должность

	с
	по
	
	

	2002
	н.в.
	ЗАО "Трансмашхолдинг"
	Руководитель департамента правовых отношений

	11.2002
	09.10.2012
	ООО "Транскомплекс"
	Генеральный директор

	09.06.2007
	н.в.
	ОАО "ДМЗ"
	Член совета директоров

	30.04.2012
	н.в.
	ООО "Дизелестроительная компания Вяртсиля ТМХ"
	член Совета директоров

	21.05.2012
	н.в.
	ЗАО "Рослокомотив"
	член Совета директоров

	25.05.2012
	н.в.
	ЗАО "Торговый дом ТМХ"
	член Совета директоров

	25.05.2012
	н.в.
	ОАО "Центросвармаш"
	член Совета директоров

	05.06.2012
	н.в.
	ОАО "Реколд"
	член Совета директоров

	31.05.2012
	н.в.
	ЗАО "УК КМТ"
	член Совета директоров

	19.04.2012
	н.в.
	ОАО "ХК "Лугансктепловоз"
	член Совета директоров


Доля в уставном капитале Общества: не имеет.
Доля обыкновенных акций Общества: не имеет.
Количество акций Общества, которые могут быть приобретены лицом в результате осуществления прав по принадлежащим ему опционам Общества: таких акций нет.
Доли в дочерних и зависимых обществах Общества: не имеет.

Сделки по приобретению или отчуждению акций Общества в течение отчетного года не совершались.
Левина Людмила Анатольевна:
Год рождения: 1971.

Сведения об образовании: высшее профессиональное.
Все должности, занимаемые данным лицом в Обществе и других организациях за последние 5 лет и в настоящее время, в том числе по совместительству:

	Период
	Наименование организации
	Должность

	с
	по
	
	

	нет данных
	н.в.
	ОАО "РЖД"
	Начальник отдела по работе с органами управления и контроля ДЗО ОАО "РЖД" RAILCOMP B.V.

	24.06.2011
	н.в.
	ОАО "ДМЗ"
	член Совета директоров

	21.05.2012
	н.в.
	ЗАО "Рослокомотив"
	член Совета директоров

	27.04.2012
	н.в.
	ООО "ПК "БСЗ"
	член Совета директоров


Доля в уставном капитале Общества: не  имеет.

Доля обыкновенных акций Общества: не имеет.

Количество акций Общества, которые могут быть приобретены лицом в результате осуществления прав по принадлежащим ему опционам Общества: таких акций нет.
Доли в дочерних и зависимых обществах Общества: не имеет.

Сделки по приобретению или отчуждению акций Общества в течение отчетного года не совершались
Павлов Олег Анатольевич: 
Год рождения: 1966.

Сведения об образовании: высшее профессиональное.
Все должности, занимаемые данным лицом в Обществе и других организациях за последние 5 лет и в настоящее время, в том числе по совместительству:
	Период
	Наименование организации
	Должность

	с
	по
	
	

	07.2008
	н.в.
	ОАО "ДМЗ"
	Генеральный директор

	06.2011
	н.в.
	ОАО "ДМЗ"
	Член Совета директоров


Доля в уставном капитале Общества: не  имеет.

Доля обыкновенных акций Общества: не имеет.

Количество акций Общества, которые могут быть приобретены лицом в результате осуществления прав по принадлежащим ему опционам Общества: таких акций нет.
Доли в дочерних и зависимых обществах Общества: не имеет.

Сделки по приобретению или отчуждению акций Общества в течение отчетного года не совершались
Швинг Пьер:
Год рождения: 1971.
Образование: Высшее профессиональное
Все должности, занимаемые данным лицом в Обществе и других организациях за последние 5 лет и в настоящее время, в том числе по совместительству:
	Период
	Наименование организации
	Должность

	с
	по
	
	

	2008
	н.в.
	АЛЬСТОМ Транспорт
	директор по продажам

	02.09.2011
	н.в.
	ОАО "ДМЗ"
	член Совета директоров

	01.06.2012
	н.в.
	ОАО "ОЭВРЗ"
	член Совета директоров

	21.05.2012
	н.в.
	ЗАО "ТД" ТМХ"
	член Совета директоров


Доля в уставном капитале Общества: не  имеет.

Доля обыкновенных акций Общества: не имеет.

Количество акций Общества, которые могут быть приобретены лицом в результате осуществления прав по принадлежащим ему опционам Общества: таких акций нет.
Доли в дочерних и зависимых обществах Общества: не имеет.

Сделки по приобретению или отчуждению акций Общества в течение отчетного года не совершались
11. Сведения о лице, занимающем должность единоличного исполнительного органа

Павлов Олег Анатольевич – Генеральный директор.
Год рождения: 1966.

Сведения об образовании: высшее профессиональное.
Все должности, занимаемые данным лицом в Обществе и других организациях за последние 5 лет и в настоящее время, в том числе по совместительству:
	Период
	Наименование организации
	Должность

	с
	по
	
	

	07.2008
	н.в.
	ОАО "ДМЗ"
	Генеральный директор

	06.2011
	н.в.
	ОАО "ДМЗ"
	Член Совета директоров


Доля в уставном капитале Общества: не  имеет.

Доля обыкновенных акций Общества: не имеет.

Количество акций Общества, которые могут быть приобретены лицом в результате осуществления прав по принадлежащим ему опционам Общества: таких акций нет.
Доли в дочерних и зависимых обществах Общества: не имеет.

Сделки по приобретению или отчуждению акций Общества в течение отчетного года не совершались.
12.  Информация о вознаграждении, выплаченном лицам, занимающим должности в органах управления Общества

Членам Совета директоров Общества в 2013 году вознаграждений и компенсаций не выплачивалось.

Функции единоличного исполнительного органа  исполняются Генеральным директором. 
Размер вознаграждения Генерального директора Общества, выплачиваемого ему в связи с осуществлением им функций единоличного исполнительного органа Общества, определяется условиями заключенного с ним трудового договора.
13. Сведения о соблюдении Обществом кодекса корпоративного поведения

	N
	Положение Кодекса
корпоративного поведения
	Соблюдается или
не соблюдается
	Примечание

	Общее собрание акционеров

	1.
	Извещение акционеров о проведении общего собрания акционеров не менее чем за 30 дней до даты его проведения независимо от вопросов, включенных в его повестку дня, если законодательством не предусмотрен больший срок
	Не соблюдается
	п.12.8 Устава предусмотрено направление извещений не позднее, чем за 20 дней до собрания

	2.
	Наличие у акционеров возможности знакомиться со списком лиц, имеющих право на участие в общем собрании акционеров, начиная со дня сообщения о проведении общего собрания акционеров и до закрытия очного общего собрания акционеров, а в случае заочного общего собрания акционеров – до даты окончания приема бюллетеней для голосования
	Не соблюдается
	Не предусмотрено Уставом

	3.
	Наличие у акционеров возможности знакомиться с информацией (материалами), подлежащей предоставлению при подготовке к проведению общего собрания акционеров, посредством электронных средств связи, в том числе посредством сети Интернет
	Не соблюдается
	Не предусмотрено Уставом 

	4.
	Наличие у акционера возможности внести вопрос в повестку дня общего собрания акционеров или потребовать созыва общего собрания акционеров без предоставления выписки из реестра акционеров, если учет его прав на акции осуществляется в системе ведения реестра акционеров, а в случае, если его права на акции учитываются на счете депо, - достаточность выписки со счета депо для осуществления вышеуказанных прав
	Соблюдается
	 

	5.
	Наличие в уставе или внутренних документах акционерного общества требования об обязательном присутствии на общем собрании акционеров генерального директора, членов правления, членов совета директоров, членов ревизионной комиссии и аудитора акционерного общества
	Не соблюдается
	 

	6.
	Обязательное присутствие кандидатов при рассмотрении на общем собрании акционеров вопросов об избрании членов совета директоров, генерального директора, членов правления, членов ревизионной комиссии, а также вопроса об утверждении аудитора акционерного общества
	Не соблюдается
	

	7.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества процедуры регистрации  участников общего собрания акционеров
	Не соблюдается
	

	Совет директоров

	8.
	Наличие в уставе акционерного общества полномочия совета директоров по ежегодному утверждению финансово-хозяйственного плана акционерного общества
	Соблюдается
	п.13.4  Устава

	9.
	Наличие утвержденной советом директоров процедуры управления рисками в акционерном обществе
	Не соблюдается
	

	10.
	Наличие в уставе акционерного общества права совета директоров принять решение о приостановлении полномочий генерального директора, назначаемого общим собранием акционеров
	Не соблюдается
	п.14.2 Устава предусмотрено избрание генерального директора Советом директоров

	11.
	Наличие в уставе акционерного общества права совета директоров устанавливать требования к квалификации и размеру вознаграждения генерального директора, членов правления, руководителей основных структурных подразделений акционерного общества
	Не соблюдается
	Не предусмотрено Уставом

	12.
	Наличие в уставе акционерного общества права совета директоров утверждать условия договоров с генеральным директором и членами правления
	Соблюдается
	п.13.4 Устава

	13.
	Наличие в уставе или внутренних документах акционерного общества требования о том, что при утверждении условий договоров с генеральным директором (управляющей организацией, управляющим) и членами правления голоса членов совета директоров, являющихся генеральным директором и членами правления, при подсчете голосов не учитываются
	Не соблюдается
	

	14.
	Наличие в составе совета директоров акционерного общества не менее 3 независимых директоров, отвечающих требованиям Кодекса корпоративного поведения
	Соблюдается
	

	15.
	Отсутствие в составе совета директоров акционерного общества лиц, которые признавались виновными в совершении преступлений в сфере экономической деятельности или преступлений против государственной власти, интересов государственной службы и службы в органах местного самоуправления или к которым применялись административные наказания за правонарушения в области предпринимательской деятельности или в области финансов, налогов и сборов, рынка ценных бумаг
	Соблюдается
	

	16.
	Отсутствие в составе совета директоров акционерного общества лиц, являющихся участником, генеральным директором (управляющим), членом органа управления или работником юридического лица, конкурирующего с акционерным обществом
	Соблюдается
	 

	17.
	Наличие в уставе акционерного общества требования об избрании совета директоров кумулятивным голосованием
	Соблюдается
	п.13.3 Устава

	18.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества обязанности членов совета директоров воздерживаться от действий, которые приведут или потенциально способны привести к возникновению конфликта между их интересами и интересами акционерного общества, а в случае возникновения такого конфликта - обязанности раскрывать совету директоров информацию об этом конфликте
	Не соблюдается
	

	19.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества обязанности членов совета директоров письменно уведомлять совет директоров о намерении совершить сделки с ценными бумагами акционерного общества, членами совета директоров которого они являются, или его дочерних (зависимых) обществ, а также раскрывать информацию о совершенных ими сделках с такими ценными бумагами
	Не соблюдается
	

	20.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества требования о проведении заседаний совета директоров не реже одного раза в шесть недель
	Не соблюдается
	

	21.
	Проведение заседаний совета директоров акционерного общества в течение года, за который составляется годовой отчет акционерного общества, с периодичностью не реже одного раза в шесть недель
	Не соблюдается
	Заседания проводились по мере необходимости

	22.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества порядка проведения заседаний совета директоров
	Не соблюдается
	

	23.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества положения о необходимости одобрения советом директоров сделок акционерного общества на сумму 10 и более процентов стоимости активов общества, за исключением сделок, совершаемых в процессе обычной хозяйственной деятельности
	Соблюдается
	п.13.4 Устава

	24.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества права членов совета директоров на получение от исполнительных органов и руководителей основных структурных подразделений акционерного общества информации, необходимой для осуществления своих функций, а также ответственности за не предоставление такой информации
	Не соблюдается
	

	25.
	Наличие комитета совета директоров по стратегическому планированию или возложение функций указанного комитета на другой комитет (кроме комитета по аудиту и комитета по кадрам и вознаграждениям)
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	26.
	Наличие комитета совета директоров (комитета по аудиту), который рекомендует совету директоров аудитора акционерного общества и взаимодействует с ним и ревизионной комиссией акционерного общества
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	27.
	Наличие в составе комитета по аудиту только независимых и неисполнительных директоров
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	28.
	Осуществление руководства комитетом по аудиту независимым директором
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	29.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества права доступа всех членов комитета по аудиту к любым документам и информации акционерного общества при условии неразглашения ими конфиденциальной информации
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	30.
	Создание комитета совета директоров (комитета по кадрам и вознаграждениям), функцией которого является определение критериев подбора кандидатов в члены совета директоров и выработка политики акционерного общества в области вознаграждения
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	31.
	Осуществление руководства комитетом по кадрам и вознаграждениям независимым директором
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	32.
	Отсутствие в составе комитета по кадрам и вознаграждениям должностных лиц акционерного общества
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	33.
	Создание комитета совета директоров по рискам или возложение функций указанного комитета на другой комитет (кроме комитета по аудиту и комитета по кадрам и вознаграждениям)
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	34.
	Создание комитета совета директоров по урегулированию корпоративных конфликтов или возложение функций указанного комитета на другой комитет (кроме комитета по аудиту и комитета по кадрам и вознаграждениям)
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	35.
	Отсутствие в составе комитета по урегулированию корпоративных конфликтов должностных лиц акционерного общества
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	36.
	Осуществление руководства комитетом по урегулированию корпоративных конфликтов независимым директором
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	37.
	Наличие утвержденных советом директоров внутренних документов акционерного общества, предусматривающих порядок формирования и работы комитетов совета директоров
	Не соблюдается
	

	38.
	Наличие в уставе акционерного общества порядка определения кворума совета директоров, позволяющего обеспечивать обязательное участие независимых директоров в заседаниях совета директоров
	Не соблюдается
	

	Исполнительные органы

	39.
	Наличие коллегиального исполнительного органа (правления) акционерного общества
	Не соблюдается
	Не предусмотрен Уставом

	40.
	Наличие в уставе или внутренних документах акционерного общества положения о необходимости одобрения правлением сделок с недвижимостью, получения акционерным обществом кредитов, если указанные сделки не относятся к крупным сделкам и их совершение не относится к обычной хозяйственной деятельности акционерного общества
	Не соблюдается
	Правления нет

	41.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества процедуры согласования операций, которые выходят за рамки финансово-хозяйственного плана акционерного общества
	Не соблюдается
	

	42.
	Отсутствие в составе исполнительных органов лиц, являющихся участником, генеральным директором (управляющим), членом органа управления или работником юридического лица, конкурирующего с акционерным обществом
	Соблюдается
	

	43.
	Отсутствие в составе исполнительных органов акционерного общества лиц, которые признавались виновными в совершении преступлений в сфере экономической деятельности или преступлений против государственной власти, интересов государственной службы и службы в органах местного самоуправления или к которым применялись административные наказания за правонарушения в области предпринимательской деятельности или в области финансов, налогов и сборов, рынка ценных бумаг. Если функции единоличного исполнительного органа выполняются управляющей организацией или управляющим - соответствие генерального директора и членов правления управляющей организации либо управляющего требованиям, предъявляемым к генеральному директору и членам правления акционерного общества
	Соблюдается
	

	44.
	Наличие в уставе или внутренних документах акционерного общества запрета управляющей организации (управляющему) осуществлять аналогичные функции в конкурирующем обществе, а также находиться в каких-либо иных имущественных отношениях с акционерным обществом, помимо оказания услуг управляющей организации (управляющего)
	Не соблюдается
	

	45.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества обязанности исполнительных органов воздерживаться от действий, которые приведут или потенциально способны привести к возникновению конфликта между их интересами и интересами акционерного общества, а в случае возникновения такого конфликта - обязанности информировать об этом совет директоров
	Не соблюдается
	

	46.
	Наличие в уставе или внутренних документах акционерного общества критериев отбора управляющей организации (управляющего)
	Не соблюдается
	

	47.
	Представление исполнительными органами акционерного общества ежемесячных отчетов о своей работе совету директоров
	Не соблюдается
	

	48.
	Установление в договорах, заключаемых акционерным обществом с генеральным директором (управляющей организацией, управляющим) и членами правления, ответственности за нарушение положений об использовании конфиденциальной и служебной информации
	Соблюдается
	

	Секретарь общества

	49.
	Наличие в акционерном обществе специального должностного лица (секретаря общества), задачей которого является обеспечение соблюдения органами и должностными лицами акционерного общества процедурных требований, гарантирующих реализацию прав и законных интересов акционеров общества
	Не соблюдается
	

	50.
	Наличие в уставе или внутренних документах акционерного общества порядка назначения (избрания) секретаря общества и обязанностей секретаря общества
	Соблюдается
	 п.13.14 Устава

	51.
	Наличие в уставе акционерного общества требований к кандидатуре секретаря общества
	Не соблюдается
	 

	Существенные корпоративные действия

	52.
	Наличие в уставе или внутренних документах акционерного общества требования об одобрении крупной сделки до ее совершения
	Не соблюдается
	

	53.
	Обязательное привлечение независимого оценщика для оценки рыночной стоимости имущества, являющегося предметом крупной сделки
	Не соблюдается
	

	54.
	Наличие в уставе акционерного общества запрета на принятие при приобретении крупных пакетов акций акционерного общества (поглощении) каких-либо действий, направленных на защиту интересов исполнительных органов (членов этих органов) и членов совета директоров акционерного общества, а также ухудшающих положение акционеров по сравнению с существующим (в частности, запрета на принятие советом директоров до окончания предполагаемого срока приобретения акций решения о выпуске дополнительных акций, о выпуске ценных бумаг, конвертируемых в акции, или ценных бумаг, предоставляющих право приобретения акций общества, даже если право принятия такого решения предоставлено ему уставом)
	Не соблюдается
	

	55.
	Наличие в уставе акционерного общества требования об обязательном привлечении независимого оценщика для оценки текущей рыночной стоимости акций и возможных изменений их рыночной стоимости в результате поглощения
	Не соблюдается
	

	56.
	Отсутствие в уставе акционерного общества освобождения приобретателя от обязанности предложить акционерам продать принадлежащие им обыкновенные акции общества (эмиссионные ценные бумаги, конвертируемые в обыкновенные акции) при поглощении
	Соблюдается
	 

	57.
	Наличие в уставе или внутренних документах акционерного общества требования об обязательном привлечении независимого оценщика для определения соотношения конвертации акций при реорганизации
	Не соблюдается
	

	Раскрытие информации

	58.
	Наличие утвержденного советом директоров внутреннего документа, определяющего правила и подходы акционерного общества к раскрытию информации (Положения об информационной политике)
	Не соблюдается
	

	59.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества требования о раскрытии информации о целях размещения акций, о лицах, которые собираются приобрести размещаемые акции, в том числе крупный пакет акций, а также о том, будут ли высшие должностные лица акционерного общества участвовать в приобретении размещаемых акций общества
	Не соблюдается
	

	60.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества перечня информации, документов и материалов, которые должны предоставляться акционерам для решения вопросов, выносимых на общее собрание акционеров 
	Не соблюдается
	 

	61.
	Наличие у акционерного общества веб-сайта в сети Интернет и регулярное раскрытие информации об акционерном обществе на этом веб-сайте
	Соблюдается
	Адрес страницы в сети Интернет, используемой для раскрытия информации: http://www.e-disclosure.ru/portal/company.aspx?id=1068

	62.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества требования о раскрытии информации о сделках акционерного общества с лицами, относящимися в соответствии с уставом к высшим должностным лицам акционерного общества, а также о сделках акционерного общества с организациями, в которых высшим должностным лицам акционерного общества прямо или косвенно принадлежит 20 и более процентов уставного капитала акционерного общества или на которые такие лица могут иным образом оказать существенное влияние
	Не соблюдается
	

	63.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества требования о раскрытии информации обо всех сделках, которые могут оказать влияние на рыночную стоимость акций акционерного общества
	Не соблюдается
	

	64.
	Наличие утвержденного советом директоров внутреннего документа по использованию существенной информации о деятельности акционерного общества, акциях и других ценных бумагах общества и сделках с ними, которая не является общедоступной и раскрытие которой может оказать существенное влияние на рыночную стоимость акций и других ценных бумаг акционерного общества
	Не соблюдается
	

	Контроль за финансово-хозяйственной деятельностью

	65.
	Наличие утвержденных советом директоров процедур внутреннего контроля за финансово-хозяйственной деятельностью акционерного общества
	Не соблюдается
	

	66.
	Наличие специального подразделения акционерного общества, обеспечивающего соблюдение процедур внутреннего контроля (контрольно-ревизионной службы)
	Не соблюдается
	Такой службы нет.

	67.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества требования об определении структуры и состава контрольно-ревизионной службы акционерного общества советом директоров
	Не соблюдается
	Такой службы нет.

	68.
	Отсутствие в составе контрольно-ревизионной службы лиц, которые признавались виновными     в совершении преступлений в сфере экономической деятельности или преступлений против государственной власти, интересов государственной службы и службы в органах местного самоуправления или к которым применялись административные наказания за правонарушения в области предпринимательской деятельности или в области финансов, налогов и сборов, рынка ценных бумаг
	Х
	Такой службы нет.

	69.
	Отсутствие в составе контрольно-ревизионной службы лиц, входящих в состав исполнительных органов акционерного общества, а также лиц, являющихся участниками, генеральным директором (управляющим), членами органов управления или работниками юридического лица, конкурирующего с акционерным обществом
	Х
	Такой службы нет.

	70.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества срока представления в контрольно-ревизионную службу документов и материалов для оценки проведенной финансово-хозяйственной операции, а также ответственности должностных лиц и работников акционерного общества за их непредставление в указанный срок
	Не соблюдается
	Такой службы нет.

	71.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества обязанности контрольно-ревизионной службы сообщать о выявленных нарушениях комитету по аудиту, а в случае его отсутствия - совету директоров акционерного общества
	Не соблюдается
	Такой службы нет.

	72.
	Наличие в уставе акционерного общества требования о предварительной оценке контрольно-ревизионной службой целесообразности совершения операций, не предусмотренных финансово-хозяйственным планом акционерного общества (нестандартных операций)
	Не соблюдается
	Такой службы нет.

	73.
	Наличие во внутренних документах акционерного общества порядка согласования нестандартной операции с советом директоров
	Не соблюдается
	

	74.
	Наличие утвержденного советом директоров внутреннего документа, определяющего порядок проведения проверок финансово-хозяйственной деятельности акционерного общества ревизионной комиссией
	Не соблюдается
	  

	75.
	Осуществление комитетом по аудиту оценки аудиторского заключения до представления его акционерам на общем собрании акционеров
	Не соблюдается
	Такого комитета нет

	Дивиденды

	76.
	Наличие утвержденного советом директоров внутреннего документа, которым руководствуется совет директоров при принятии рекомендаций о размере дивидендов (Положения о дивидендной политике)
	Не соблюдается
	Такого Положения нет

	77.
	Наличие в Положении о дивидендной политике порядка определения минимальной доли чистой прибыли акционерного общества, направляемой на выплату дивидендов, и условий, при которых не выплачиваются или не полностью выплачиваются дивиденды по привилегированным акциям, размер дивидендов по которым определен в уставе акционерного общества
	Не соблюдается
	Такого Положения нет

	78.
	Опубликование сведений о дивидендной политике акционерного общества и вносимых в нее изменениях в периодическом издании, предусмотренном уставом акционерного общества для опубликования сообщений о проведении общих собраний акционеров, а также размещение указанных сведений на веб-сайте акционерного общества в сети Интернет
	Не соблюдается
	Такого Положения нет
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Диаграмма1

		ЭД4М (пост. ток)

		ЭД9М (перем. ток)

		ЭД9Э(энергосбер., перем. ток)



ЭД4М (пост. ток)  ЭД9М (перем. ток)  ЭД9Э(энергосбер., перем. ток)

Реализация вагонов по моделям электропоездов в 2013 году

ЭД4М (пост. ток) 63,64%

ЭД9М (перем. ток) 0%

ЭД9Э (энергосбер.,перем. ток ) 36,36%
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Лист1

		

				Наименование показателя		2002 г.		2003 г.		2004 г.		2005 г.		2006 г.		2007 г.

				Объем выручки  (доходов)  от  данного вида хозяйственной деятельности, руб. без НДС		1,894,932.00		2,370,768.00		3,607,731.00		3,464,205.00		5,389,282.68		6,618,787,200.00		1,561,649.00		1,824,005.20

				Доля  объема  выручки  (доходов) от данного вида хозяйственной деятельности в общем  объеме  выручки (доходов) эмитента, %		97.69%		89.24%		95.35%		95.42%		98.83%		98.22%		98.75%		96.86%

				Общая выручка		1,939,819.00		2,656,647.00		3,783,837.00		3,630,630.00		5,453,114.60		6,738,582,005.72		1,581,357.23		1,883,226.00

						174		73%

						26		11%

						40		17%

						240						1,824,005.20

												1,561,649.00		16.80%





Лист2

				Реализация вагонов по моделям электропоездов в 2010 году

						ЭД4М (пост. ток)		ЭД9М (перем. ток)		ЭД9Э(энергосбер., перем. ток)

				Доля,%		63.64%		0.00%		36.36%

				275		175

						0

						100
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ЭД4М (пост. ток)  ЭД9М (перем. ток)  ЭД9Э(энергосбер., перем. ток)

Реализация вагонов по моделям электропоездов в 2013 году

ЭД4М (пост. ток) 63,64%

ЭД9М (перем. ток) 0%

ЭД9Э (энергосбер.,перем. ток ) 36,36%



Лист3

						Доля производителей вагонов электоропоездов на рынке МВПС России и стран СНГ

				Наименование		Страна регистрации		Доля на рынке МВПС России и стран СНГ, %

								2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011

				ОАО «ДМЗ»		Россия		74		75		70		74		77		85		85		100

				Конкуренты:

				1.ОАО «Торжокский вагоностроительный завод»		Россия		15		16		20		15		15		15		15		0

				2.ОАО «ХК «Лугансктепловоз»»		Украина		1		9		10		11		8		0		0		0
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ОАО «ДМЗ»

1.ОАО «Торжокский вагоностроительный завод»

2.ОАО «ХК «Лугансктепловоз»»

Доля производителей вагонов электоропоездов на рынке МВПС России и стран СНГ



Лист4

		

		Производство и реализация вагонов электропоездов в 2007 году

				янв		февр		март		апр		май		июнь		июль		авг		сент		окт		ноябрь		дек		год

		Реализация, шт		20		0		108		54		52		56		56		50		60		0		84		90		630		отгрузка

		Производство, шт		38		46		46		52		52		56		56		61		55		20		56		94		632		производств.
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Реализация, шт

Производство, шт

Производство и реализация вагонов электропоездов в 2007 году



Лист3 (2)

						Доля производителей вагонов электоропоездов на рынке МВПС России и стран СНГ

				Географический сегмент рынка		ДМЗ		ТорВЗ		Лугансктепловоз		Parentes Talgo S.		Stadler Rail

				РФ		100		0%		0%		0%		0%

				Страны СНГ		92%		0%		0%		4%		4%
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